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REFUBLICETE FRAMCAISE

Contournement autoroutier d'Arles

Description, objectifs et enjeux du projet

La liaison entre les deux sections de ’autoroute a 1’Ouest d’Arles et & 'Est de Saint-Martin-de-
Crau, est réalisée par la RN113 qui traverse la ville d’Arles et constitue une véritable coupure du
tissu urbain d'Arles en limite du centre historique classé.

Cette RN représente le dernier maillon non autoroutier de 1’axe international Espagne / France
/Italie composé par les autoroutes A 9, A54, A7 et 8.

Principale voie de desserte du centre-ville, la RN113 assure également un rdle structurant dans les
déplacements de proximité.

Les prévisions de trafic a I'horizon 2015 avoisinent les 80 000 véhicules / jours avec un taux de
poids lourds élevé de l'ordre de 10%.
Cette situation contribue a la saturation de cet axe et a la dégradation des conditions de sécurité.

Le contournement d’Arles doit permettre
e d’améliorer la sécurité routiére et la qualité de vie des riverains de la RN113 ;
e d’assurer la continuité autoroutiére entre I’Espagne et I’Italie tout en participant a Iz
structuration de 1’espace méditerranéen.

Historique et avancement des études

A la suite des €tudes préliminaires et a l'issue d’un processus de concertation locale continue e
approfondie, qui a été reconnu de qualité par la Commission nationale du débat public (CNDP), Iz
décision ministérielle du 7 février 2005 a retenu le fuseau basé sur la solution Sud-Vigueirat.
Celui-ci répond le mieux aux objectifs du projet et aux attentes des acteurs locaux, tout en limitan
les impacts importants sur les milieux naturels et aquatiques.

Au stade actuel des études d'avant-projet sommaire (APS) préalables & I'enquéte publique, plusieurs
bandes d'études sont étudiées et comparées.

L'objectif est d'aboutir au choix, au sein du fuseau de 1000 métres retenu, d'une bande de 300 m qui
sera soumise a l'enquéte publique.

La concertation a été poursuivie afin d’assurer la participation du public a 1’élaboration du projet
conformément a la décision de la CNDP du 4 juin 2003.

Les ¢tudes d'avant-projet sommaire du contournement autoroutier d'Arles ont démarré en juin 2005
a la suite de la premiére réunion du comité de pilotage ou les modalités de la concertation et de:
différentes étapes des études ont été fixées.

Le comité de pilotage du 19 mai 2006 a été I'occasion de présenter les résultats de la premiére étape
et de préciser les modalités d'études et de concertation de travail envisagées pour 1'étape 2 des
études d'avant-projet sommaire (¢tude et comparaison des variantes).
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Le dernier comite de pilotage du l4 tevrier 200/ a permus de presenter lavancement des etudes, du
processus de concertation engagé et les préférences de la maitrise d'ouvrage en matiére d'option de
tracé et de systémes d'échanges et d'exploitation.

La DRE PACA (SMO) a poursuivi la concertation en 2007 et avait initialement prévu la réalisation
d'une exposition en septembre 2007 pour présenter au public, les différentes variantes du projet et sa
préférence en terme d'option de tracé.

Contexte

En raison de I'engagement des concertations du Grenelle de 'Environnement et de la perspective
des ¢€lections municipales, le processus de concertation a été suspendu et l'exposition publique
différée apres les élections municipales .

Toutefois, les études préalables a I’enquéte publique et la concertation correspondante pourraient
étre finalisées d'ici la fin 2008 : en effet, la recherche d'une optimisation du tracé a permis
d'identifier une bande de moindre impact.

Les bandes ¢tudiées traversent aujourd'hui 7 sites Natura 2000 qui abritent des espéces animales et
des habitats protégés d'intérét communautaire.

Par ailleurs au titre de la loi de 1976, un certain nombre d'espéces animales et végétales sont
protégées au niveau national ou régional.

Enfin, les études de I'état initial ont permis d'identifier l'existence de zone de reproduction d'oiseaux
rares au sein du fuseau.

Ainsi, le fort enjeu environnemental lié a I'extréme sensibilité du territoire arlésien et le risque
Jjuridique lié a cette problématique nécessitent des compléments d'études environnementales, des
études d'incidences (espéces annexe II) et I'établissement de dossiers détaillés de demande de
dérogation a la destruction d'espéce protégée (protection nationale ou régionale).

Cette sensibilité¢ des milieux naturels traversés par le projet est considérablement atténuée, par le
fait que le contournement améliorera la vie quotidienne des nombreux riverains de 1'actuelle route
nationale, qui sera requalifiée en boulevard urbain.

La relation entre le projet neuf et la réappropriation urbaine de la RN113 inscrite dans le projet
urbain de la ville d'Arles, la perspective du classement UNESCO et de la valorisation du patrimoine
historique, sont par conséquent a mettre en exergue.

Ce projet fait l'objet d'une contestation organisée essentiellement par 1'association Arles Camargue
Environnement et Nature (ACEN).

Cette association est a l'origine d'un recours en précontentieux européen mettant en cause le choix
du fuseau «variante Sud-Vigueirat». Elle intervient fréquemment auprés des élus et parlementaires.

La réunion du prochain comité de pilotage sur le contournement autoroutier d'Arles, programmé le
5 juin prochain, constituera l'opportunité de faire le point sur l'avancement des études, sur
l'avancement des réflexions sur le projet de requalification. Il permettra, en outre, le recueil du point
de vue de ses membres sur les préférences exprimées par la maitrise d'ouvrage locale, sur les
conditions de la poursuite du processus de concertation avant l'enquéte publique, et sur certains
points & préciser pour l'enquéte publique.
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